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LDF-D

LDF-D

LDF-D

LDF-D
LDF-D

LDF-A

LD
F-E

DERGANO

Dergano

Villapizzone

Bovisa
FNM

Certosa

CIRCLE

 

LINE

 
DEL

 

FERRO

CIRCLE LINE DEL FERRO

CIRCLE LINE
 

DEL FERRO

CIRCLE 90/91

CIR
CLE

 

90/91

ARCO

 

VERD
E

PII

 

Repubblica

Nuovo Parco 

Quarto Oggiaro

FARINI-LUGANO

PGT
Piano di Governo del Territorio

collegamenti verde

mobilità ciclo-pedonale di progetto

collegamenti pedonali coperti

Raggi Verdi" " " " "

Rete ciclabile di progetto

cintura Verde" " " " "

Stazioni/rete metroplolitana 
in progetto! ! ! ! ! ! ! ! ! !

Stazioni/rete linee di forza 
in progetto! ! ! ! ! ! ! ! ! !

Stazioni/rete metroplolitana 
in programmazione

Stazioni/rete metroplolitana
 in esercizio

mobilità individuale principale 
in esercizio

mobilità individuale principale 
in programmazione

mobilità individuale principale 
in progetto

Stazioni/rete ferroviaria 
in esercizio

Stazioni/rete ferroviaria 
in programmazione

Stazioni/rete ferroviaria
in progetto

Rete metrotranviaria 
in progetto

! ! ! ! ! ! ! ! ! !

Rete metrotranviaria 
in programmazione

Rete metrotranviaria 
in esercizio

Passante ferroviario
in esercizio

Passante ferroviario
ipotesi PGT

ambito di trasformazione

Verde esistente

Verde pensile di progetto

aree interessate dai temi di progetto

Verde di progetto

- S.l.p. massima accoglibile
- Spazi e servizi di interesse pubblico generale
- Spazi a parco (permeabili)
- Vocazione

ALLEGATO 3

S.T. 846.666 mq

490.000 mq
>40% ST
≥10% ST

ricerca e tecnologia

BoViSa

9 Bovisa
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(**) dati quantitativi indicativi deiniti all’interno della procedura di accordo di Programma

(**)



PGT
Piano di Governo del Territorio

ALLEGATO 3

9  Bovisa

STRaTeGie GeneRaLi

L’ ambito di Trasformazione urbana “Bovisa”, in ragione alla localizzazione e alla vocazione funzi-
onale, si appresterà a divenire polo internazionale dedicato alla ricerca e all’innovazione sui temi 
dell’energia e della mobilità sostenibile. Sorgerà uno “Science Park” luogo in cui convoglieranno 
conoscenze, strutture e risorse utili a sostenere un ecosistema che unisca università e industria 
alla volta di nuove frontiere tecnologiche. alle strutture relative al “Science Park” si aiancheranno 
funzioni di residenza e di commercio a supporto dello stesso. il verde assumerà un ruolo rilevante 
grazie alla creazione di un parco urbano e di percorsi ciclo-pedonali utili a connettere i diversi spazi 
ad uso pubblico. La permeabilità dell’area verrà così garantita dal nuovo sistema del verde in stretta 
relazione anche alle previsioni di verde programmato nell’ambito di Trasformazione urbana lim-
itrofo “Farini-Lugano”. L’accessibilità veicolare all’area subirà riorganizzazioni tali da consentire una 
circolazione perimetrale all’area utile a liberare gli spazi interni della goccia all’interno della quale 
favorire trasporti di altra natura.

oBieTTiVi
Ţ Realizzare un parco urbano permeabile e fruibile, con connessioni tra i diversi spazi ad uso pub-
blico.

Ţ Sostenere la creazione di unśarea ambientale allśinterno della quale favorire la mobilità lenta e il 
trasporto pubblico.

Ţ Garantire permeabilità ciclopedonale allśinterno della goccia e connettere tali percorsi alle previ-
sioni di mobilità lenta dello scalo Farini.

Ţ Utilizzare parte dello spazio pubblico previsto a ŝScience ParkŞ.

Ţ Modellare la morfologia dellśarea in relazione alla struttura del ŝScience ParkŞ.

Ţ Localizzare eventuali strutture commerciali in posizione tale da garantirne lśaccessibilità in relazione ai 
lussi generati.

Ţ Sollecitare lśinsediamento di funzioni variegate con presenza di residenza nelle sue diverse modalità 
(housing universitario e ricerca).

Ţ Sviluppare la superŻcie fondiaria compatta in relazione alle boniŻche, alla compatibilità ambientale e 
all’infrastruttura ferroviaria.

Ţ Riorganizzare la circolazione veicolare sviluppando viabilità perimetrale a ridosso dei fasci di binari.

Ţ Sviluppare la viabilità principale sullśasse di collegamento nord-sud e il sottopasso di via Ailanti (limitare 
le connessioni tra questo asse e la viabilità di accesso, evitare l’utilizzo della viabilità interna da parte del 
traico di attraversamento).

PReScRiZioni

Ţ Realizzazione dei parcheggi lungo la nuova viabilità circolare a ridosso dei binari.

Ţ Realizzazione del prolungamento della linea tranviaria, che attualmente si attesta su Piazza Bausan, ino 
alla stazione di Bovisa.

Ţ Realizzazione di un sistema di trasporto pubblico su ferro di collegamento tra le stazioni di Bovisa e Cer-Realizzazione di un sistema di trasporto pubblico su ferro di collegamento tra le stazioni di Bovisa e cer-
tosa, proseguendo ad est della stazione di Bovisa.

Ţ Realizzazione di nuove volumetrie prevalentemente a distanza pedonale dalle stazioni di Villapizzone 
e Bovisa, nonché dalla nuova linea di forza di progetto con conseguente riduzione della nuova oferta di 
sosta.

Ţ Realizzazione della viabilità principale lungo l’asse di collegamento nord-sud in direzione del sottopasso 
di via ailanti.

Ţ Alla Slp massima accoglibile pari a 490.000 metri quadri di slp (per funzioni urbane private) va aggiunta, 
in via orientativa, una quota pari a 250.000 metri quadri per servizi di interesse pubblico generale; tra que-
sti ultimi rientrano anche quelli di stretta pertinenza del comune di milano. Sono in ogni caso fatte salve le 
superici già esistenti o assentite per funzioni di interesse pubblico generale”.

Ţ Nel computo della quota superiore al 40% della SuperŻcie Territoriale complessiva (ST) destinata agli 
spazi ed i servizi di interesse pubblico generale, andranno incluse le aree di cessione destinate a verde e ser-
vizi, le aree oggetto di funzioni di interesse pubblico generale esistenti, assentite e/o di nuova previsione.

Ţ Gli interventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identiŻcativi delle tre componenti del 
paesaggio di cui all’allegato 2 “carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilità paesaggistica” del 
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati 
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per la difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia, 
R.07 “Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrograico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.

Ţ In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento 
progettuale unitario, l’amministrazione potrà predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un docu-
mento di progettazione unitario dell’intero ambito di trasformazione.
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