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AMBITI DI TRASFORMAZIONE URBANA

PORTA GENOVA: ST.109.130 mq
- S.l.p. massima accoglibile ® -
- Spazi e servizi di interesse pubblico generale -
- Spazi a parco (permeabili) >30% ST
- Vocazione design creativita giovanile

() dati quantitativi in corso di definizione all'interno della procedura di Accordo di Programma
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6 Porta Genova

Ambito di trasformazione

Verde esistente

Verde di progetto

Verde pensile di progetto

Aree interessate dai temi di progetto

Collegamenti verde

Mobilita ciclo-pedonale di progetto
Collegamenti pedonali coperti
Raggi Verdi

Cintura Verde

Rete ciclabile di progetto

Stazioni/rete ferroviaria
in esercizio

Stazioni/rete ferroviaria
in programmazione

Stazioni/rete ferroviaria
in progetto

Passante ferroviario
in esercizio

Passante ferroviario
ipotesi PGT

Stazioni/rete metroplolitana
in esercizio

Stazioni/rete metroplolitana
in programmazione

Stazioni/rete metroplolitana
in progetto

Stazioni/rete linee di forza
in progetto

Rete metrotranviaria
in esercizio

Rete metrotranviaria
in programmazione

Rete metrotranviaria
in progetto

Mobilita individuale principale
in esercizio

Mobilita individuale principale
in programmazione

Mobilita individuale principale
in progetto
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STRATEGIE GENERALI

L' Ambito di Trasformazione Urbana “Porta Genova'risultera caratterizzato dalla realizzazione di
un parco, nodo di un pitu ampio sistema di spazi aperti, tale da consentire la creazione di una rete di
spazi pubblici in stretta relazione. Il posizionamento centrale dell’ Ambito di Trasformazione Urbana
tra la “Passeggiata Urbana” dei Bastioni a nord e la “Collana Verde” a sud, nonché la presenza del
Raggio Verde, consentira un diretto collegamento tra i due grandi sistemi attraverso percorsi ciclo-
pedonali interni. |l sistema moda-design fungera, invece, da motore propulsivo per I'insediamento
di nuove funzioni legate al mondo della creativita, della produzione e dell’esposizione. La viabilita
sara garantita da collegamenti nord-sud utili a ricucire il rapporto fra i NIL “Tortona” e “Navigli”.

OBIETTIVI

* Prevalente destinazione a spazi pubblici e a verde della superficie complessiva di riqualificazione.

* Realizzazione di un sistema di spazi aperti a terminale del parco lineare sul Naviglio messi in
relazione con gli spazi pubblici dell'intorno (Darsena, Parco Solari, Parco Argelati).

* Rispetto delle caratteristiche paesaggistiche storiche e storico-testimoniali.

* Realizzazione di un nuovo assetto urbanistico con funzione di “cerniera” frai quartieri oggi separa-
ti dalla linea ferroviaria e realizzazione di una polarita funzionale in corrispondenza dell’ex stazione
ferroviaria, dotata di un’elevata accessibilita pubblica sia esistente che prevista, caratterizzata dalla

presenza di funzioni legate alla creativita e alla produzione/esposizione del sistema moda-design.

 Realizzazione di funzioni culturali.
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PRESCRIZIONI
* Realizzazione di a parco per una superficie non inferiore al 30% della superficie territoriale dell'ambito.
» Continuita ciclo-pedonale lungo tutto lo sviluppo dell’ambito e con I'ambito di San Cristoforo.

» Completamento della viabilita locale interrotta dalla linea ferroviaria finalizzata ad alleggerire il traffico
passante su via Valenza, ad eliminare il transito lungo il primo tratto dell'alzaia del Naviglio e a garantire la
continuita della maglia viaria nella parte a nord della linea ferroviaria.

* Riqualificazione e riassetto della viabilita della zona, anche valutando la realizzazione di una nuova con-
nessione tra via Bergognone e via Carlo Torre alternativa a viale Cassala.

* Realizzazione di una viabilita di quartiere di ricucitura della rete stradale locale e di accesso alle nuove
funzioni utilizzando gli spazi lasciati liberi dai binari dismessi.

» Coerenza delle nuove edificazioni con I'impianto morfologico del tessuto edificato contermine.

» Gli interventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identificativi delle tre componenti del
paesaggio di cui all'’Allegato 2 “Carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilita paesaggistica” del
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per la difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia,
R.07 “Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrografico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.

* In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento
progettuale unitario, 'Amministrazione potra predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un docu-
mento di progettazione unitario dell'intero ambito di trasformazione.



