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ROMANA S.T. 217.207 mq

- S.l.p. massima accoglibile ® -

- Spazi e servizi di interesse pubblico generale

>60% ST
- Spazi a parco (permeabili) 240% ST
- Vocazione verde

() dati quantitativi in corso di definizione all'interno della procedura di Accordo di Programma
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Ambito di trasformazione

Verde esistente

Verde di progetto
Verde pensile di progetto

Aree interessate dai temi di progetto

Collegamenti verde

Mobilita ciclo-pedonale di progetto

==111 Collegamenti pedonali coperti
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Rete ciclabile di progetto

Stazioni/rete ferroviaria
== inesercizio
Stazioni/rete ferroviaria
in programmazione

Stazioni/rete ferroviaria
in progetto

Passante ferroviario
in esercizio

Passante ferroviario
ipotesi PGT

Stazioni/rete metroplolitana
in esercizio

Stazioni/rete metroplolitana
in programmazione

Stazioni/rete metroplolitana
* in progetto
Stazioni/rete linee di forza
in progetto

Rete metrotranviaria
in esercizio

Rete metrotranviaria
in programmazione

Rete metrotranviaria
in progetto

Mobilita individuale principale
in esercizio

Mobilita individuale principale
in programmazione

Mobilita individuale principale
in progetto
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STRATEGIE GENERALI

L' Ambito di Trasformazione Urbana “Romana” risultera caratterizzato dalla presenza di un parco
urbano quale sistema di verde portante della “Collana Verde” a sud, grazie alla quale verra garantito
I'attraversamento est-ovest della citta. Il parco, con la copertura parziale dei binari, sara tale da
garantire anche la permeabilita nord-sud tra i tessuti lacerati dallo scalo ferroviario. Il collegamento
al sistema dei parchi esistenti e programmati, attraverso connessioni ciclo-pedonali, permettera la
tessitura di una rete verde capillare sul territorio circostante lo scalo. Lo spazio pubblico disegnera le
aree di concentrazione fondiaria all'interno delle quali verra favorita la realizzazione di funzioni leg-
ate al sistema dell’'universita. La grande accessibilita dell’area é garantita dalla stazione ferroviaria
e dalla stazione metropolitana Lodi TIBB, nonché dal nuovi collegamenti pubblici che interessano
I'area sia tangenzialmente in direzione est-ovest che internamente in direzione nord-sud.

OBIETTIVI

* Realizzazione di un nuovo assetto urbanistico con funzione di “cerniera” frai quartieri oggi separati
dallalinea ferroviaria, qualificato dalla presenza di funzioni di interesse generale legate all’'universita
(residenza universitaria, ricerca, etc.) e da spazi a verde di rilevanza urbana.

* Realizzazione di una nuova polarita funzionale in corrispondenza della nuova stazione ferroviaria
integrata alla stazione MM, con funzioni terziarie, commerciali e di servizio e doppio fronte urbano
a nord e a sud.

* Continuita delle connessioni ciclo-pedonali est-ovest e nord-sud.

* Realizzazione degli accessi ai parcheggi pubblici a servizio della stazione e per il recapito di per-
sone (“kiss and ride”) preferibilmente da via Brembo.

* Collegamento ciclopedonale con la rete esistente e programmata all'interno dell’area del PRU
Pompeo Leoni.
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AMBITI DI TRASFORMAZIONE URBANA

PRESCRIZIONI

* Realizzazione di spazi pubblici e di uso pubblico per una superficie non inferiore al 60% della superficie
territoriale dell'ambito, calcolata comprendendo tutte le aree oggetto di interventi di riqualificazione.

* Superficie da destinare a verde non inferiore al 40% della superficie territoriale.

* Realizzazione di nuovo parco urbano di forma compatta, trasversale all'area con funzione di connessione
dei tessuti posti a nord e a sud, con parziale copertura dei binari e connesso ai nuovi spazi pubblici integrati
al sistema stazione.

* Realizzazione di una nuova connessione ciclo-pedonale e verde parallela alla cintura ferroviaria di collega-
mento dei parchi esistenti e programmati e di connessioni ciclo-pedonali nord-sud.

* Realizzazione di un collegamento coperto pedonale tra la stazione dei treni e la stazione Lodi TIBB della
linea metropolitana MM3. Nel caso gli approfondimenti in corso confermino la difficolta a realizzare un sot-
topasso pedonale, tale connessione dovra comunque essere garantita all'interno delle strutture realizzate
in superficie.

* Esclusione degli accessi diretti all’area da via Ripamonti e da C.so Lodi, ma solo tramite via Isonzo e via
Brembo.

* Interventi di protezione o di mitigazione del rumore generato dalla linea ferroviaria per tutto I'Ambito di
Trasformazione.

* Gli interventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identificativi delle tre componenti del
paesaggio di cui all'’Allegato 2 “Carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilita paesaggistica” del
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per la difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia,
R.07 “Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrografico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.

* In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento
progettuale unitario, 'Amministrazione potra predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un docu-
mento di progettazione unitario dell'intero ambito di trasformazione.



